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Patentanspruch Lastbereich sein Verdichtungsverhaltnis nutzt und da- 

her besonders im Teillastbereich wirtschaftlich arbeitet. 
Auf das System, gekennzeichnet dadurch, daB der Die folgenden Punkte betreffen den Otto- wie den 
Scbwinganker in der dargestellten Form in einem Dieselmotor. 

zylindrischen Gehause, das durch zwei Stege unter- 5 3. Sehr geringe Herstellungskosten durch geringen 
teilt ist, hin- und herschwingt und dabei nutzbare Material- und Lohnkostenaufwand, so wie kostengflnsti- 
Arbeit leistet, ge Bearbei tung der einzelnen Bauteile. 

ferner durch die Art des Gaswechsels, wie beschrie- 4. Geringes AusmaB und Gewicht im Verhaltnis zur 
ben, Leistung. In seiner einfachsten Form ist der Motor mit 

das audi der Dieselmotor bis etwa zum mittleren to einem Vierzylinder-\^ertaktmotorzu vergleichen. 
Lastbereich mit Kraftstoff-Luftdosierung arbeitet, 5. Die hin- und herbewegte Masse bleibt auf ein Mini- 
alsp an Stelle von Abgasrtickfuhrung, Abgasver- mum beschrankt 
bleib, & Sehr geringe Reibiingsverluste, 

daB der Scbwinganker auf der drehenden Motor- 7. Sehrwenig VerschleiBteile. 
wellegelagertist is 8. Da sich der Schwinganker flber die Motorwelle 

abstutzt,cbemitDnickolgeschiri^ 
Beschreibung Lebensdauer des Schwingankers gewahrleisteL 

9. FQr den Dieselmotor erdffhen sich vdllig ueue Ein- 
Diese Erfindung betrifft men Schwinganker- Ver- satzf elder. Er konnte zum Antrieb von Sportflugzeugen, 
brennungsmotor, der als Otto- und Dieseltriebwerk aus- 20 Helikoptern, Motorradern und Sportbooten, in der Aus- 
gelegtist legung als AuBenbordmotor, genutzt werden. Die gerin- 

Dieser Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das Kp- ge Entflammbarkeit des Dieselkraftstoffs garantiert ge- 
sten-NutzenverMltnis entscheidend zu verbessern, die ringe Brandgefahr bei Unfailen. 
hin- und herbewegte Masse und die VerschleiBteile so Audi zum Antrieb von LastzQgen ist dieses Trieb- 
gering wie mdglich zu halten, das AusmaB und Gewicht 25 werk bestens geeignet Herkdmmliche Lastzuge, die mit 
weitgehend zu verringern, die Energiebilanz zu verbes- ca. 8 PS pro Tonne vdllig untermotorisiert sind, bilden 
sern, sowie die Schadstoffrohemissionen herabzusetzen. nicht nur ein Verkehrshindernis, sondern sind sehr oft 
Diese Aufgaben werden erfmdungsmaBig durch den Unfallverursacher durch das sogenannte "Schwungfah- 
Schwingankermotor geldst ren\ Durch die Untermotorisierung versucht jeder 

30 Lkw-Fahrer seinen Lastzug auf Schwung zu halten, das 
Stand derTechnik: eben zu gefahrlichen Manovern und Unfallen fQhrt 

Der Aufbau des Schwingankermotors ist aus den 
Zum Antrieb vpn Kraftfahrzeugen Qberwiegt der Fig. 1— 13zuerseheaDieHauptbestandteiIesind: 
Viertakt-Hubkolbenmoton Dieser ist in seinem Aufbau 

recht aufwendig und daher teuer, hat ein hohes Lei- 35 Pos. 7 das zylindrische Gehause 
stungsgewicht und viele VerschleiBteile. Die Reibungs- Pos. 8 der Schwinganker 
verluste sind durch die vielen bewegten Bauteile hoch. Pos. 9 die Oberstrdmaussparungen 
Der Zweitaktmotor ist im Kraftfahrzeug zur Bedeu- Pos. 10 die Exenter-Hohlwelle 
tungslosigkeh herabgesunken. Seine Unwirtschaftlich- " Pos. 11 die Motorwelle 
keit als Ottomotor, seine Kurzlebigkeit und der hohe 40 Pos. 12 die Exenterwelle 
AusstoB an Schadstoffemissionen waren der AnlaB. Pos. 13 die Treibstange 

Der Kreiskolbenmotor (Wankelmotor) schaffte nicht Pos. 14 das Zahnrad der Motorwelle 
den Durchbruch. Seine Mangel, die den Durchbruch Pos. 15 das Zahnrad der Exenterw. 
verhinderten: Hoher KraftstoffVerbrauch, hoher Schad- Pos.l6dieDichtringe 
stoff ausstoB, relatrv hoher OrverbraucL Sehr kostenauf- 45 Pos. 17 die Dichtleisten 
wendiges Dichtsystera Die Epitrochoidenlaufbahn er- Pos. 18 die Schmier- und Kuhlolkanfile 
fordert ein besonders prazises Ausschleif en. Die langge- Pos. 19 das Kontergewicht 
streckte Verbrennungsraumf orm verursacht den hohen Pos. 20 die Wirbelkammern 
Brennstorfverbrauch und den hohen AusstoB an CO und Pos. 23 die Saugraume 
HC AuBerdem laBt sich der Wankelmotor, wegen der 50 Pos. 24 die ArbeitsrSume 
schlechten Brennraumf orm, nicht als Dieselmotor ausle- Pos. 23 der Einlafikanal 
gen. Pos. 26 der AuslaBkanal 

WeVorteae,diemhdieserErfiiKiimgerzidtw»dai: Pos. 27 die festen Stege 

In der Auslegung als Ottomotor: 55 Die Funktionsweise: 

1. Das Zweitaktverfahren dieses Motors ermdgticht Im zylindrischen Gehause 7, das durch die festen 
einen Schichdadebetrieb, wie Din kein anderer Motor Stege 27 und den Schwinganker 8 in vier Kammern 
bietet Das System garantiert, daB im Leerlauf und in unterteilt ist, verandert sich das Kammervolumen, so- 
jedem anderem Lastbereich ein zQndfahiges KraftstoM- 60 bald die Motorwelle 11 in Drehbewegung versetzt wird 
Luftgemisch an die Zflndkerze gelangt Bestmogliches Die Kraftubertragung der Motorwelle 11 erfolgt flber 
Magerkonzept, das die Energiebilanz verbessert und die Zahnrader 14 und 15, den Exenter 12, die Treibstan- 
den SchadstoffausstoB verringert ge 13, die Bxenterhohlwelle 10 bis zum Schwinganker & 

2. Da der Motor in jedem Lastbereich mit voUer Bei Betrieb des Motors veriiuft die Kraftubertragung in 
Kammerfullung arbeitet, wird das Verdichtungsverhalt- 65 umgekehrter Richtung. Der Exenter 12, der die Hin- und 
nis auch im Teillastbereich voll genutzt Das bedingt Herbewegung des Schwingankers in Drehbewegung 
einen hdheren Wirkungsgrad im vorgenannten Lastbe- umsetzt, wird mit dem Gegengewicht 19 versehea Die 
reich. Vergleichbar mit einem Dieselmotor, der in jedem Schwungscheibe wird auf die Motorwelle 11 montiert 
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(Zahnradseite), 

Der Schwingankermotor arbeitet in der Version als 
Otto- und Diesel-Motor im Zweitaktverfahren mit 
deichstromspOlung. 

5 

Die Arbeitsweisedes Dieselmotors Fig. 1 : 

Durch den Ansaugkanal 25 wird die Verbrennungs- 
luft in die Kammer 23 angesaugt und durch den oberen 
Schwingankerteil vorverdichtet Durch die Oberstrdm- io 
aussparungen 9 im Schwinganker 8 gelangt die Ver- 
brennungsluft in die Arbeitskammer 24. Die Verbren- 
nungsluft wird durch die Umkehrbewegung des 
Schwingankers in die Wirbelkammer 20 gedrflckt, wo 
sie unter starker Verwirbelung auf etwa 16 : 1 verdich- ts 
tetwird 

Der eingespritzte Dieselkraftstoff entzQndet sich und 
verbrennt Der Verbrennungsdruck treibt den Schwing- 
anker in die Richtung der gegenuberiiegenden Wirbel- 
kammer, wo sich das Arbeitsspiel wiederholt 20 

Die Arbeitsweise des Ottomotors Fig- 2: 

Das Kraftstoff-Luftgemisch gelangt durch den An- 
saugkanal 25 in die Kammer 23, sobald der Schwingan- 25 
ker den Ansaugkanal freigibt Bei der Umkehrbewe- 
gung des Schwingankers wird das Kraftstoff-Luftge- 
misch vorverdichtet und gelangt durch die Oberstrdm- 
aussparung in die Arbeitskammer 24. Die Einstromung 
in die Arbeitskammer erfolgt so, daB in jedem Drehzahl- 30 
bereich ein zQndflhiges Kraftstoff-Uiftgemisch an die 
Zflndkerze gelangt Die ZOndkerze ztodet das Kraft- 
** stoff-Luftgemisch. Der Verbrennungsdruck treibt den 

Schwinganker in umgekehrter Richtung, wo sich das 

* Arbeitsspiel wiederholt Die Abgase werden durch den 35 

* AuslaBkanal 26 ausgespttlt 

Durch (tie Bohrungen 18 wird Schmierol gepumpt, 
das gleichzeitig zur KOhlung der heifien Sehe des 
Schwingankers dient Durch die Bohrung 29 Fig. 3 wird 
das Ol durch eine doppelte Schmierdlpumpe abgesaugt 40 
und durch einen Olkflhler dem Olbehaiter zugefQhrt 

Die kerainikbeschichteten Dichtleisten 17 und Dicht- 
ringe 16, die durch wellenfdrmige Federn gegen die 
Wandungen gedrflckt werden, garantieren bestmogK- 
cheAbdichtung. 45 

PatentansprOche auf: 

Die Form des Schwingankers 

Die Art des Gaswechsels 

Die Exenter-Hohlwelle, zur KraftQbertragung vom 50 

Schwinganker zur Treibstange 

Die Wirbelkammern, angeordnet in den Stegen 27 

Die extrem kurze Treibstange 

Die Anordnung der ExenterweUe 12 mit dem Zahnrad- 
paarl4undl5 55 
DasDichtsystem 
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